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PTRA 48 tonnes pour la filiere betterave sucriéere

EMS 60 tonnes et 76 tonnes
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Conditions de charge variables Essieu de référence

Déformation verticale du sol support

b=-1/4
-1
P b
A gres Siv ité ) — Déformation en traction a la base de I'assise
Pr ef b=-1/5

Contrainte en traction a la base de I'assise
b=-1/12
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Rapport au Parlement sur les enjeux et les impacts relatifs a la généralisation de
I"autorisation de circulation des poids lourds de 44 tonnes — SETRA - 2011

Conditions de charge:

cas | caractéristique essieu 1 essieu 2 Tridem (X3) total
40 t | Poids/essieu (t) 6,052 10,350 7,866 40,000
44 t | Poids/essieu (t) 6,258 11,390 8,784 44,000

Agressivité a la tonne transportée:

PTRA Agressivité GBT1 GBT3 GCT1 GCT3 RGBT1 RGBT3 RGLT1 RGLT3
40t pleine charg 0,08 0,07 0,07 0,03 0,07 0,08 0,03 0,05
44t pleine charg 0,12 0,11 0,22 0,10 0,09 0,10 0,08 0,11
Facteur multiplicateur 1,4 1,5 3,2 3,0 1,4 1,3 2,5 2,5
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EMS 1 (60 tonnes — 7 essieux)
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Masse lin Moment flexion Fatigue
(kg/m) mi-portée (kg.m)
Eurocode 1991-2 — modéle LM1 2750 4125

H” 76t/60t 2375 3800 (+30%) +30%
m * 60t/50t 2376 3600 (+23%) +35%

M_ 44 t 2424 -2667 | 2930 -3230 (+10%) | =
Pont portée =30m Référence.' T2R3 de 40t

* Méthode : évaluation des effets critiques (sollicitations)
pour différents cas de charge

*Ex.: travée isostatique de 30 m (L, ,, PL), moment de flexion
a mi-portée, ou durée de vie en fatigue de détails critiques

Mathieu Préteseille - Bernard Jacob - Impacts sur les infrastructures des poids lourds de 44 t et plus, et des EMS, cas des routes, ponts et dispositifs de retenue



e o " JOURNEES
® I TECHNIQUES
. % RrouTE

L
ECOLOGIE

OGIETIGUE

1,50 +
- 1,40
@
g 1,30 < —a— U reference truck
;, 1,20 + ——EMS 1
;- (R —=—EMS 2
g v

—a—EMS 3

£ 1,00 -
= —a—EMS 4
@ 0,90 -
= EMS S

0,80 L] L] T T . ]

0 20 40 60 80 100
Span length (m)
EMS seul vs. T2S3

1.10 T
E ——40% of EMS introduced
g 1,08 a-30% of EMS introduced |
2106 | -=-20% of EMS introduced .
=]
E 5 ——10% of EMS introduced
24 E )
2
E 102
>
~
E
S 1,00
2
& 098 : , : : . , ‘

20 30 40 50 60 70 80 S0 100
Central span length (m)

Trafic avec % d’EMS

1,50
« 140
@
g 1,30 —a— U reference truck
uEn 1,20 w—tr—_EMS -1
=
E 1,10 —a—EMS 2
—a—EMS 3
£ 100
= —a—EMS 4
@ 0,90
o EMS 5
0,80 Y 13 T T 2}
(o) 20 40 60 80 100
Span length (m)
2 EMS a 50 m (trafic fluide)
1,25
é 1,20 —e—Case 1
S —eo—(Case 2
€ 1,15 +
°E° —a—(Case 3
§ 1,10 + —+—Case 4
=
_g 1,05
=
@ 1,00 -
5 m spacing
0,95 v T T y Y

0 20 40 60
Span length (m)

80 100

2 EMS a 5 m (congestion)

Mathieu Préteseille - Bernard Jacob - Impacts sur les infrastructures des poids lourds de 44 t et plus, et des EMS, cas des routes, ponts et dispositifs de retenue




. JOURNEES
TECHNIQUES
ROUTE
ECOLOGIE
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e Sirespect du principe d’augmentation de la longueur et
nombre d’essieux avec la charge = accroissement mesuré
de certaines sollicitations pour les portées moyennes (40
a 80 m), de l'ordre de +30%, couvert par coeff. partiels de
sécurité (1,35 charges).

* Courtes portées sensibles aux charges élevées sur PL
courts (charge linéaire accrue)

* Grandes portées: dimensionnées par les accumulations de
PL (congestion)

e Attention aux ouvrages anciens ou partiellement
endommageés: capacité portante réduite (Mirepoix) et
risque de réduction de durée de vie.
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* Energie cinétique : E = M.V? pour un corps rigide

e L'énergie cinétique en cas de choc se distribue entre
déformation du PL et du dispositif heurté: barrieres de
sécurité déformables vs piles de ponts rigides

* Pour des PL articulés, I'énergie cinétique de I'élément
heurtant (tracteur, remorgque ou semi-remorque) et une
partie seulement de celle des autres éléments intervient
(pliage du PL)

* |'énergie se répartit sur les points d’impact (PL rigide = 1,
articulé = 2, double articulation EMS = 3)

—> Effets des chocs NON proportionnels a la masse
sauf pour PL rigides, faible accroissement pour EMS
(essais allemands de 2008-10)
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Merci de votre attention

Mathieu Préteseille

Cerema

112 rue de Paris 77171 Sourdun

06 67 67 98 52/mathieu.preteseille@cerema.fr
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