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* |dentifier les points de vigilance (stabilité,
manceuvrabilité, risques d’accidents).

* Répondre aux interrogations des exploitants
et responsables de sécurité.

 Combattre les idées recues en s’appuyant sur
des données et des expériences déja mises
en place.
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Quelles sont les
points de vigilance
concernant
I’intégration des
PL de grande
capacites 77} Acceptabilité

' sociale
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_ EMS 1: 25,25 métres EMS 2 : 33 métres

Taux 12 x T2R3 — 800 m < 8 x EMS1 — 600 m (-25%) 12 x T2R3 — 800 m < 6 x EMS2 — 500 m (-38%)
occupation/capacité
voie
Aires de -12,5% (m?) -18% (m?2), total déployé ~-2,5%
stationnement
si 15% EMS = véh.km : -5% (EMS1) si 15% EMS = véh.km : -7,5% (EMS2)
+ EMS moins accidentogenes : véhicules plus + EMS moins accidentogénes : véhicules plus
Ellémc?n,ts pour la récents et mieux contrélés, chauffeurs récents et mieux contrélés, chauffeurs triés et
SeaL s FELIEE expérimentés, circulent sur grands axes et formés, circulent sur grands axes et itinéraires
itinéraires choisis choisis
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p Etudes et expérimentations menées ailleurs en Europe sur la
sécurité des EMS et autres grands PL:

¢l Circulation sur des itinéraires dédiés

@ Sécurité renforcée pour tous les usagers
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Moins de camions = Moins de risques d’accidents

Il Aucune augmentation des risques constatée

"™\ Estimation aux Pays-Bas (avec 6 000 a 12 000 EMS)
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Freinage équilibré : chaque roue/essieu d’un EMS contribue
a l'efficacité du freinage, avec une réduction de la charge par
unité de surface de pneumatique (le nombre d’essieux
augmente plus vite que la masse et meilleure répartition de
la charge), donc distances de freinage plus courtes a vitesse
équivalente que les T2S3 ou C2/C3.

Résultats des tests : Peu de différence en distance d’arrét
entre un EMS et un camion standard européen (et méme
|égere réduction de la distance cf. supra).

Facteur clé : Le comportement du conducteur, notamment
la gestion du freinage, a un impact plus important que la
longueur du véhicule.
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= Deux types de stabilité a considérer :
* Risque de retournement

e Stabilité latérale dynamique ” ——
B o -\ 5

— Rapport OCDE/ITF 2011 : Les EMS ont une stabilité équivalente ou
supérieure au véhicule standard lorsque la charge est bien répartie.
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 Rayon de braquage

* Flexibilité et adaptation

* Systemes d’assistance a la conduite
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- Visibilité et distances de dépassement

mais aucun impact sur
autoroute car les VL se déboitent plusieurs centaines de meétres avant
un dépassement et se rabattent apres 1 km ou plus

e Solutions:
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* Les points de vigilance vis-a-vis des PL de grande capacité
sont bien identifiés, les fausses idées nombreuses, avec des
solutions disponibles.

* Les EMS sont moins accidentogenes que les PL courants la ou
ils sont utilisés. Par contre alourdir les PL courants (T2S3)
peut conduire a des risques accrus.

* Toute augmentation de poids et dimensions doit
s’accompagner de controles stricts (SETO...), et d’'une
formation des conducteurs.

* Les PBS peuvent permettre des évolutions avec innovations
techniques renforcant la sécurité
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Merci de votre attention

Mohamed BOUTELDJA
Cerema-CE/DRIM

25, avenue Frangois Mitterrand
69500, Bron

0661847077
Mohamed.bouteldja@cerema.fr
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