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Partie 2
La démarche SURE
Méthodologie actuelle et travaux de refonte du volet « Étude 
d’enjeux » 
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Objectifs et principes méthodologiques actuels

1

Connaître

2

Comprendre

3

Agir

4

Evaluer

Etude d’enjeux
• Analyser la répartition des

accidents pour détecter les
itinéraires où la sécurité peut
être améliorée par des
actions sur l’infrastructure.

• Hiérarchiser les itinéraires
suivant leur potentiel de
sécurité pour définir ceux à
analyser plus finement dans
le cadre d’un diagnostic.

Diagnostic de l’itinéraire 
et pistes d’actions

Comprendre les mécanismes et 
les facteurs d’accidents, au 
moyen de l’analyse des procès-
verbaux (PV) d’accidents et de 
visite de terrain, pour déterminer 
les pistes d’actions correctives à 
mettre en œuvre.

Etude et réalisation des 
actions

Mettre en œuvre des actions sur 
un itinéraire diagnostiqué

Evaluation
Évaluer l’efficacité de la 
démarche
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Partie 3
Évaluation de la sécurité inhérente d’une infrastructure 
routière
Méthode
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Méthode d’évaluation de la sécurité inhérente



Étude d'enjeux de la démarche SURE – Gabriel Kleinmann (Cerema)

Méthode d’évaluation de la sécurité inhérente
100m



Étude d'enjeux de la démarche SURE – Gabriel Kleinmann (Cerema)

Méthode d’évaluation de la sécurité inhérente
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Marché de prestation DGITM pour effectuer le recueil sur l’ensemble du RRN non concédé 
en 2023

Alimentation de la base ISIDOR

Exploitation d’ISIDOR pour discrétisation par pas de 100m (sur la base d’un sectionnement 
fourni par le gestionnaire)
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Méthode d’évaluation de la sécurité inhérente
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5) Calcul, sur chaque section, du score de sécurité 
inhérente

𝑆𝑐𝑜𝑟𝑒 = 100 ×ෑ𝐹𝑅 = 63
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Partie 4
Évaluation de la sécurité inhérente d’une infrastructure 
routière
Cas d’étude sur le réseau de la DIR Nord
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Exemple de la RN42 PR 36 à 54 (62) – Réseau DIR Nord

• Caractéristiques du site

 Catégorie technique de route : Route à chaussée séparée à caractéristiques autoroutières

 Longueur : 18,5km

 Profil en travers : 2 voies par sens de circulation

 Intersections : 1 giratoire, 6 échangeurs dénivelés, 8 carrefours plans

 Points particuliers : Carrefours plans, accès riverains, accotements non revêtus
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Evaluation de la sécurité inhérente : 
exemple de la RN42 PR 36 à 54 (62) – Réseau DIR Nord
• Résultats de l’évaluation de la sécurité inhérente

• Éléments qui concourent à faire baisser la note sur la section 13_1_3_3 (C, NLA, ECL)

Courbure qui fait légèrement baisser la note Absence d’accotement revêtu et donc de possibilité de récupération 

et largeur d’accotement comprise entre 0,91m et 1,23m
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Merci de votre attention

Gabriel Kleinmann
Cerema/DTecTV
gabriel.kleinmann@cerema.fr
04.72.74.59.37 / 07.62.67.94.93

Diapositives effectuées avec :
Annie Coornaert

DIRN/SPT/SR
Annie.Coornaert@developpement-durable.gouv.fr
07 63 71 52 20
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