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RACTERISATION ET EVALUATION DES AEROSOLS ISSUS DE L'INTERACTION
PNEU-CHAUSSEE ET DE LEURS IMPACTS SUR L’ENVIRONNEMENT
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I
VS est un systeme de collecte de particules de tailles décroissantes allant de 10 um a Les filtres de collecte issus du dispositif HVS ont été pesés avant EREldf=E chaque pagn\etjah mémes conditions de
I impaction sur 6 plateaux superposees. L'aspiration est fournie par une pompe a haut température et d’humidité. Le premier plateau intercepte toutes | SEeEIgilgoIE dqn,t Ia mest, sup "re &4 10 um et le filtre
00 L/min. Afin de limiter le rebond et le réentrainement des particules, un filtre en final intercepte celles inféerieures a 0,39 um. Ainsi, les particules co|llsIaI= g elali cIaSseés gk né O'l tailles:
disposeé sur chacun des plateaux. Sous le dernier plateau se trouve un filtre en fibres ‘ . w A N
ervant a intercepter les particules inferieure a 0,39 pm. Distribution granulométrique en masse des particules collectées par HVS sur différents parcours
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Analyse des tailles

Un dispositif ELPI (Electrical Low Pressure Impactors) mesure la distribution granulomeétrique en
nombre des particules a partir de leur diametre aérodynamique sur 12 canaux allant de 0,007 um a 4
um. L’acquisition des données s’effectue a une fréquence de 1 Hz, avec un débit d’aspiration de 10
L/min.
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Emision moyenne en nombre et en volume des TRWP en fonction de différentes gammes de tailles sur differents parcours
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Campagnes de mesure
Cing campagnes de suivi et de collectes «cuoigiaNIEEREE NN [T ofolg) r=Tod ol g LIV R od s TV ESTSTSTe N0 T L A= K M . o,
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ECI I NEREUEN ML ER inueEI®te suivrie en temps reel les emissions des TRWP et pres de 60 SR IV IR CHIE ISRV IR TN e [a plupart des émissions : de 53% a 76%.
EUELIEER TRVELITAVN RO ERREEEPe onditions d’usage réel du vehicule. Au total, 5 campagnes ont étg o Cet Rl RECICUNJIRIEEETINEInIRS's mais davantage au fond ambiant.
CEURCESRENE IR S E e8¢ : autoroute, périphérique, péri-urbain, rural et urbain. La dista o Parmi =SEIM=ERIC I REMERATOT Dutioh de la fraction a 0,109 um est la plus importante.
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Travaux en cours et perspectives

 Les filtres issus du dispositifs HVS @nt aussi été utilises pour analyser la composmon Inorganiques, les
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Ur*, eu staln'dard a de plus ete marque dhlmlquembnt afin que les particules issues de ce dernier puissent
étre identifiées parmi les autres particules collectées par le dispositif HVS. La teneur chimique de I’élément S
de marquage mesuree sur chaque plateau fournira 'information sur le ratio entre les particules issues du mesures
pneu marquée (TWP) et ’ensemble des particules émises au niveau contact pneu-chaussee (TRCP) en

fonction des gammes de tailles et du type de parcours. Une application envisagee est d’estimer, a partir des Ratio TWP / TRCP
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Les données associées (relatives aux analyses de la composition inorganique, des effets toxicologiques, de S > §~ ) - ﬁ\
caractérisation MEB ou du marquage du pneu) sont actuellement en cours de traitement. . Zj = j I I II I Zj = ;‘/
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Les résultats de la thése pourront servir a I'élaboration d’outils de suivi (p.ex. via l'utilisation de micro- I e R S S L e = & £ |
capteurs) qui avertissent en temps réel le conducteur et lui permettent d’adapter sa conduite en fonction du coo Q@"J’Q' &N YW
trajet ou de la dynamique d’émission. tailles particules (um) tailles particules (um)
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