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(Réduction de I’Epaisseur de Voie en Exploitation Souterraine)

! Objectif du projet r Méthode |
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Quelques contraintes techniques

>
>

la structure ferroviaire doit inclure un enrobé bitumineux
I'appui du rail sur 'enrobé devra étre continu

» le maintien du rail pourra étre réalisé par collage, par le biais de fixations ou de maniére mixte
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solution « rail noyé »
(Edilon-Colas)
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 Dimensionnement a la panne

 Dimensionnement a la fatigue
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Theése Cifre (2016-2019)
« Comportement d’un enrobé bitumineux sollicité

RESEAy Par des rails posés en appui continu »
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Thése Cifre (2016-2019) O
« Comportement d’un enrobé bitumineux sollicité {/

par des rails posés en appui continu » 57796‘

RESEAU

62.5kN

CAD Structure
Rail

—> Tassement acceptable / standards SNCF 05
—> Nécessité d’avoir une plateforme de qualité E =120 MPa

—> Peu d’évolution apreés stabilisation de la voie
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€ Déformations horizontales =»
en fond de couche d’enrobé

Dimensionnement routier

Fatigue laws
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Instrumentation

-)Essals de chargement dynamlque avec SySIFe '
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Merci de votre attention!

Thomas.gabet@ifsttar.fr
MIT/MAST/université Gustave Eiffel

Et merci aux partenaires du projet REVES !
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