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Enjeux

+30%
+70%

Augmentation des distances d’atterrissage en fonction :
- Etat de la piste
- Niveau de contamination de la surface

Besoin d’informer les pilotes
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Objectif

Comment prédire le coefficient de frottement de l’avion à 
partir des mesures sur piste d’un IMAG ?
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Methodologie

IMAG
Mesure d’adhérence 

des pistes

Avion
Coefficient de 

freinage

µIMAG µAvion

Modèle 
de pneu

Modèle 
de pneu

Modèle de frottement

MODELE DE PNEU

• Réduction de la surface de 
contact

• Prise en compte de la force 
hydrodynamique
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Intercomparaison IMAG-Avion

Avion instrumenté

Protocole expérimental IMAG

Piste d’essai

Piste faiblement mouillé = 0.5mm d’eau
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Intercomparaison IMAG-Avion

• Coefficient de freinage de l’avion
Zone 1

Zone 2

Zone 3

Zone 4

Zone Coefficient de 
freinage 
moyen

Zone 1 0.39

Zone 2 0.34

Zone 3 0.21

Zone 4 0.38
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Intercomparaison IMAG-Avion

• Coefficient de Frottement Longitudinal IMAG 

Zone 1

Zone 2

Zone 3

Zone 4

Zone Coefficient de 
freinage 
moyen

Zone 1 0.64

Zone 2 0.74

Zone 3 0.5

Zone 4 0.72
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Résultats expérimentaux

• Validation du modèle à partir des données 
IMAG et avion
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Perspectives - Applications

 Valider la robustesse avec d’autres intercomparaisons IMAG/Avion
 Etendre la validation du modèle à d’autres appareils de mesure de frottement

 Caractériser l’adhérence d’une piste mouillée à partir des mesures IMAG
[OACI : Annexe 14 à la Convention relative à l’aviation civile internationale]

 Etendre à d’autres états de surface (neige)
 Harmonisation des appareils de mesures de frottement

Court terme

Moyen terme

Long terme
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Merci de votre attention

Gabrielle Lehureau
Service Technique de l’Aviation Civile
Département Structures Adhérence
Groupe Sécurité – Adhérence des pistes
31 Avenue  du Maréchal Leclerc
94385 Bonneuil sur Marne
Tel : 01 49 56 81 83
Mail : gabrielle.lehureau@aviation-civile.gouv.fr
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