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WARNING

CHALLENGES
AHEAD

Premiére partie
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e Les externalités négatives de la R4G sont nombreuses

 La R4G semble inadaptée aux enjeux du 21¢ siecle

* Les nouvelles technologies embrassent 'ensemble de
ces enjeux : la mobilité du 21e siecle sera ainsi
connectée, automatisée et partagée.
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Deuxieme partie
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e Mobilité autonome  Mobilité coopérative

- Cameras for obstacles and road markings detection and tracking

Front radar for obstacles detection and tracking

Lateral Radar for obstacles detection and tracking in blind areas

O GPS and Hybrid Fusion for ego-localisation
D Obstacle detected and tracked

Road marking detection and tracking

Quelles conséquences pour les infrastructures qui “supportent”
ces nouvelles mobilités ?
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Les véhicules sont connectés entre eux (V2V )et avec
I'infrastructure (V2I)

—>Accroissement de la sécurité et de la gestion coopérative
du trafic

->Via communication sans fil G5

 Concept d’horizon électronique permettant des
fonctions d’anticollision au —dela de la portée des
capteurs

« Concept de véhicules traceurs pour accélérer et () PFDJEt
ameéliorer la collecte de données it scoop
 Concept de vehicules “régulateurs” par reception et s s e orvecs
d’exécution des consignes provenant du systeme de
contrble de la Route
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Troisieme partie
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L - . Les besoins de mobilité fagonnent les
Legons d’histoire infrastructures de transport et vice versa

e 1°génération — La piste Généralisation Véhicule
du véhicule

e  2®génération — La route pavée

e 3¢ génération — La route lisse

Adaptation de Déploiement
I'infrastructure progressif

—

e  4°génération — L'autoroute
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Automated
maintenance vehicles|

Urban last-mile taxi

Vehicle Platooning

Conventional road Hybrid road
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Fully hybrid road

Road layout

Static map data

Real-timeinformation

Road

-‘L Entities
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e Demain, les équipements de la route sont
appelés a servir a la fois :

e Sécurité
* Guidage

e Caméra
e LIDAR
e RADAR

e Aujourd’hui, on manque encore :

re pour un mode de dégradation,

Loi statior
en fone létat x
Modéle prédictif de la performance de Ninfrastructure LT R
» Prédiction des dégradations a venir et prise en comple wix) = ZI ROyIfnRx = y) dy
d'une apération de maintenance, = 1
= Calcul du codt d'entretien (inclus l'inspection,
Vopération de maintenance et dimmaobilisation).
+ Optimisation des parametres (pénode entre deux
i ions, seuils de 4..)

LT
+ElJ; [y — z)dz dy

+ [(roray 100
L

ing d Couts & mayen-lang termae, en fonction du temps d'horizon T
iestion des données A 4 A

" . = CP(Xr 2 L)+ C,E
«Création intelligente puis mise a jour E[E(T)] = GEINMTI]+ GuP (K < L)+ CP(Xr 2 L) 4 GE(D,)
d'une base de données,

 Fusion des données

«Mise en place d'un historique de linfrastructure.

Proposition d'une oparation de maimtenance
=Ne rien faire.

=Line maintenance intelligente.

«Une maintenance urgente,

Dégradation dune
infrastructure dang le temps

'Data-Mining Décision

Transmisaion

cost de surveillance de

linfrastructure routiére

«Véhicules traceurs munis de capleurs
(caméra, laser. )

= Surveillance non-destructeur

s Controle fa 1 de

Un dis

sla honne mamienance
= Al bon mament
= Au juste prix
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Application a la gestion du trafic

La gestion de trafic doit tirer partie de l'intelligence croissante des véhicules et
permet ainsi d’augmenter le taux d’adhésion aux regles de conduite et
d’optimiser la capacité des réseaux :

0: gestion de trafic fondée sur I'offre d’'infrastructures

1: gestion de trafic fondée sur I'infrastructures (boucles + PMV). Ex:
A4/A86

2: exploitation des données issues de veéhicules traceurs. Ex: A25
3: gestion coopérative du trafic. Ex: projet SCOOP@F

4: guidage individuel des véhicules (vitesse + voie de circulation)

5: mise en peloton des véhicules

Gestion individuelle Dispositifs embarqués

Gestion globale
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e L’histoire nous a montré qu’il y a interaction entre infrastructures et
vecteurs de mobilité

e Laroute actuelle montre ses limites et les enjeux sociétaux se multiplient
* Le véhicule autonome & connecté pourrait révolutionner nos routes

e Néanmoins, le modele d’innovation pour déployer ces véhicules n’existe
pas

 Aujourd’hui, différents travaux sont menés sur différents territoires.

* L'objectif de cette session est d’illustrer ces enjeux a travers différents
projets menés par différents gestionnaires et pour différents services
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e Les enjeux pour le gestionnaire d’infrastructure - Point de vue de la DIT
par J.-F. Corté (MARRN)

e Les travaux du plan NFI Véhicule Autonome sur les infrastructures par
J.-L. Franchineau (VEDECOM)

e Le déploiement du projet SCOOP sur le réseau de la DIR Ouest par
K. Kerdudo (DIR Ouest)

 L'expérimentation du projet CITYMOBIL 2 a La Rochelle par F. Cabanne
(TRANSDEV) et N. Malhene (EIGSI)

e Limpact sur les infrastructures de la mise en peloton des poids-lourds
par B. Jacob (IFSTTAR)
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